Elektronische gesteuerte Leerlauf-

drehzahlregelung
3,51 Motor

Integries in das neue Steusrgerat
dar Digitalan-Motor-Elekironik ist
eine elekironisch gestevana Lewsr-
laufdrehzahiregelung. Sie gewéhr-
leistet einen stabilan Leardaul bel
gllen Betriebszustinden. Verschlail
des Motors und Verschmutzung der
Ansaugwega, das Einschalten von
Zusaizaggregalen, wie z. B. der
Klimaaniage wirken sich nicht mehr
aufl die Leerzuidrehzahl aus.

Insgasamt gesahan wird sormit ein
niederigas Drehzahiniveau ermaicht.

Aufbau, Regelung und Prinzip

Der Leeraufsteller ist in dia Bypai-
Schlauchleitung zur Drosselkappe
anstelle eines Zusatziuftschishers
eingebaut und bestimmt durch
sainan Offnungsguerschnitt dia
Leeravufdrahzahl

Duwrch ginen auf der Ankerwelle be-
festigten Drehschieber wird der Luft-
Bypaf-Kanal sowsit gedifnet, dan
die geforderte Leeraufdrehzahl, un-
abhangig von der Belasiung des
Muotors, auf Soll-Drehzahl geregali
wiird,

Die Regelung der Soll-Drehzahl
erfolgt uber das DME-Steuergerat,
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Zur wiaitaran Oplimierung der Leer-
laufdrahzahl, der Gasannahme bzw,
im Schishebsainen einer Reduzie-
rung des Unlerdruckes ergibt sich
bai 000/min. eine Laadauisieller-
ofinung von ca. 70% . India R
lung gehen auch Informatianen r
Rihimittetternperatur, Drossel-
klappanschzlter, Schaler der Klima-
s[lﬁe und des Wahlhebelschalters
ung P und Nj bei Fahrzeugen
mit Automatik-Getriabe an. Mi
digsen sogenannten Komifortschal-
turyan wird die Leer auidrahzahl
arnoht, wodurch u. a. ein griiBarer
Wasserdurchsatz durch die Heizung
und damit elne bassera Heizlaistung
emeicht wird.

Eingeregelte Leeraufdrehzahlen:
Learlaufdrehzahi,

hotar betriebswarm: B00 + 50/min.
Klimaanlage singeschaitet: 840/min.
Automatikiahrzeuge im

Wahihabel P oder M:  (B00/min,)
Drehzahlen bei verschiedenan

Motortemparaturen:
- 30°C = 960/min,
= 10°C = 860/min.
0°C = B40/min.
20°C = B4O/min.

=250 = B00/min.
Automatikfahrzeug in

Wahlhebelstaliung D, 7, 1, 2, oder 3

—10°C = B40/min,

rC = BOO/ min,
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1 = Ssauergerat

2=T raturfuhlar

3 = Schaber Klmaa

4 = Schaker Wiahhebalstalung
B = Loerlaufontakt

& = Haupinela lir DME
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Prufen der Leerlaufdrehzahiregelung

1. Das Arbeiten des Leerlaut-Stellars
ist durch Anfassen mit der Hand fuhl-
bar, (Leerlauf-Steller im eingebautan
Zustand)

2. Mechanische Prifung:

Durch ruckaniges Drehen des Leer-
laut-Siellers mul sich der Drah-
kb i Lesrlaulsteller bewegen
lassen, (Learlaulsteller ausgebaut)

3. Elektrische Pritfung:

WIGEISIEWSI‘I‘IBSSUHQ 2wischen
Klamme 1 und Klememe 3
Sollwart ca, 40 0
Widerstandsmessung zwischen
Klamme 2 und Klemme 1 oder
Klemme 2 und Klemme 3
Sollwerte jeweils ca. 20 0
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4, Dynamische Prifung:

Leeraufstaller ausgabaut, alek-
trischer Anschiul blelbt angeschlos-
5an

Dratikolben ganz difnen oder
schiiefen,

Zundung sinschalten,

Drehkolben mul eine Stalung von
ca. S0 % der Querschnittsoffnung
einnehmen und baibehalten.
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5. Universaladapter zwischen
DME-Steuargarat und Motorkabel-
baum anschlieBan. Steckerkammaer

3 mit 5 und 2 mit 5 verbinden (Lear-

lauf- und Yollastkontak! geschios-
sen), Motor starten, Ist die Laarlaul-
drehzahl grifer als 750/min, ist
nach Fehlarsuche varzugehen
{Fehler liegt aufierhalt> der Leerdauf-
regelanlage). |st die Leerdaufdreh-
zahl kleiner als 750/min. mud die
Drosselklappengrundeinstellung
geanden werden (B00-50).
Hinweis: Solite nach Einstellung
der Drosselklappe der Fahlar necht
bahoben sein, mul die Drossel-
klappe auf die urspringliche Ein-
stellung zuriickgestellt warden,
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Pritvarschrift bel Leerautsigen
aber intaktam (geprittam) Leerdaul-

regelventl.

Vorgussatzung:

Motor betriebswanm.

Keine Falschiuft.

Learlauf Abgaswerte *) in Ordnung.
Alle Verbraucher (Licht, Klimaanlage
ele.) ausgeschaltal.
BMW-Service-Test oder Digitaltester
anschliefian.

Es liegt keine Olverdinnung vor —=
Sekundar- und Kurbelgehausesant-
liftungsschlauch verschiiefien,
dabei darf sich der CO-Wert nichi
verandern.

Olverdiinnung = Benzin im Matordl;
maglich bei kalter Jahraszait und
uberwisgoendam Kurzstrackanmver-
kehr
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Funktion des Leerlaufstellers

Die Ansteusrung des Leadauf-
stellers arolgl vomn DME-Stauer-
gerdl, Es ist ein Zweiwicklungs-
Drehsteller mit begrenztem Oreh-
winkel (ca. 907,

Wom DME-Steuergerdl wird das
Ansteuersignal, mit ginar Frequenz
von 100 Hz dem Leedaufstelien
Zugefihrt,

Dle baiden Wicklungen des Leer-
laufstaliers werden wahrend einer
Parinde abwechselnd mit Spannung
beaufschlagt und bewirken am
Drahanker gegenidufige Krdfte,
Durch die Tragheil des Ankers argibt
sich somit sine bestimmia Winkel-
5tei|unﬁ‘$isn Drehschiebers, die dam
Tastvel is dar angealaglan
Spannung entspricht, Der Tastver-
hélnis-Bereich, in dem der Off-
nungsquerschnitt variiert, liegt
Zwischen ca. 25% (Drahschicber
geschliossen) und ca. B2% (Dreh-
schigber gedtfnet). Die Regelung
der Soll-Leerlaufdrehzahl chne Zu-
satzbelastung erfolgl bel einem
Tas!'.rerhaltnus von ca. 38%, also bai
gealngam Offnun squarsmnm

it staht auch bei hohen Zusatz-
belastungen und ilr Drehzahlerhi-
hungen in der Warmlaufphase ein
grofer Repelberalch zur Verflgung.
Mit dem Cfinen des Bypafies zur
Erhahung der Luttdurchsatzmenge
erfolgt auch parallel eine Anpassund
der Kraftstoffdurchsatzmengs an
den Einspritzventilen, da die Bypai-
[uft hinter dem Luftmengenmessar
anthomimen wird und somit mitge-
messen wird,
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1 elakirscher Anschiull
2 Gahause

3 Dausrmagrat

4 Ankes

& Luftkanat als Bypal

rur Droaaelklappe
8 Drehschieber
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Leerlauf-Steller-Ansteuerung









